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150 Jahre Eisenbahn Koln-Briihl-Bonn

von Winand Perillicux

Vor mehr als einem Jahr, am 19, Oktober 1992 hiclt Bundes-
priisident von Weizsicker bei einem Abendessen im Briihler
SchloB eine Ansprache zu Ehren der anwesenden Komgin
Elisabeth II. von England. wobei er u.a, ausfiibrte: , . . . in
diesem Hause dinierte vor 147 Jahren Kénigin Victoria mit
Prinz Albert. Am folgenden Morgen fuhren sie mit dem mo-
dernsten Verkehrsmittel jener Zeit, also in einem Zug mit
ciner schnen Dampflokomotive nach Bonn, um der Ein-
weihung der Statue Beethovens auf dem Miinsterplaiz beizu-
wohnen.”

Zelchnung einer der von der Bonn-Clhilner Eisenbahn 1845 in
England beschafften Lokemotiven, die vermutlich den Extrazug
der Konigin Victoria gezogen hat. Zeichnung: Hans Heift

Die Worte des Prisidenten erinnerten an die 1844 eriiffnete
Bonn-K&lner Eisenbahn, Sie lieBen erkennen, daB zur Zeit
des Staatsbesuches der Konigin Victoria die am Schlosse ge-
legene Onschaft Brithl als eine der wenigen im weiten
Konigreich PreuBen bereits EisenbahnanschluBl besaB. der
vor fast 149 Jahren, ndmlich am 15.Februar 1844, entstanden
war, An diesem historisch bedeutenden Tage eréffnete die in
Bonn ansissige .. Bonn-Colner Eisenbahn-Gesellschaft”™ auf
ihrer 29,3 km langen Strecke Bonn-Kdin den planmitBigen
Verkehr. zugleich wurde auch die Zwischenstation Briihl in
Betrich genommen.

Damit begann im stillen Briihl des spéten Biedermeiers das
Jahrhundernt , der auf eiserner Spur mit Dampfkraft betricbe-
nen Bahn". Das neue Verkehrsmittel, Eisenbahn genannt,
schuf die Grundlage firr industrielle Emtwicklung, verbunden
mit wirtschaftlichem Aufschwung sowie gesellschaftlichem
Fortschriit, an denen im Laufe der Zeit die Landgemeinde
und spéitere Stadt Briihl sowie das Umland teilhaben sollten.
Da jetzt, Anfang 1994, der 150. Juhrestag der Bahneroff-
nung bevorsteht, wollen auch die ,Briihler Heimatbliitter” an
das denkwiirdige Jubiliium erinnern.
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Diesen Kamen, der durch die Welt rollt, halt niemand mehr
auf”, so der spitere Komg Friednich Wilhelm IV. von
Preuen (1840-1861) bei der Erbffnung der Berlin-Pots-
damer Eisenbahn am 29. Oktober 1838.

Zwischen den Stiidien Koln und Bonn, seit altersher vielfl-
tig verbunden, waren der Rhein und die aus rdmischer Zeit
stammende, (iber Wesseling fiihrende RheintalstraBe (etwa
heutige B 9) wichtige Verkehrswege. Segel- und Treidel-
schiffe als auch Pferdefubrwerke und Fulgiinger bendtigten
um 1810 etwa sechs bis acht Stunden, um von Kéln nach
Bonn zu gelangen. Zwar wurden die unzuliinglichen Ver-
kehrsverhiltnisse nachhaitig durch die um 1825 aufkom-
mende Rhein-Dampfschiffahrt verbessert, dennoch ergaben
um 1835 erstellte Untersuchungen, dafl ein Schienenweg
2wischen den beiden Stidien gewinnbringend und fiir das
weitere Einzugsgebiet (zu dem auch Briih] gehérte) entwick-
lungsfordernd wiire. Aufgrund dieser Erkenntnisse wandten
sich einfluireiche, meist in Komitees vereinigte Personlich-
keiten und Banken der neven Verkehrsverbindung zu, ermu-
tigt auch durch bereits in Betrieb befindliche Eisenbahnen im
In- und Ausland, die betriichtliche Gewinne erwirtschafteten
und zum Wirtschaftswachstum beitrugen, Anfang 1836 bil-
dete sich in Bonn ein ,Ausschufi der Bonn-Colner
Eisenbahn-Gesellschaft”, der zum Bau einer als Lokalbahn-
linie vorgeschenen Eisenbahn nach Kéln aufrief, die dort an
die geplante , Rheinische Eisenbahn™ Koln-preuBischvbelgi-
sche Landesgrenze (-Antwerpen), auch ,eiserner Rhein™ ge-
nannt, anschlieBen sollte. Diese ,Eisenbahnbemithungen”
sind nicht zu verwechseln mit der ab 1898 tiber Briihl filhren-
den Strecke der ,.Aktiengesellschaft der Vorgebirgsbahn
Cdln-Bonn™, der spiiteren Kiln-Bonner Eisenbahnen AG
(KBE), 1992 verschmolzen mit der . Hifen und Giterver-
kehr Kéln AG (HGK)”. Das vom Bonner Ausschuf
(Kapitalgesellschaft) auf rd. 2 Millionen Mark geschitzte
Aktienkapital war bald gezeichnel. Hier ist zu bemerken, dafl
sich der preuBische Staat damals auf die Genehmigung und
Aufsicht von Bau und Betrieb der Bahnunternchmen be-
schriinkte. Finanzierungen und Zinsgarantien iberliels er den
Kapitalgesellschaften oder der privaten Hand. Fiir di¢ Rich-
tung der Bonn-Clner Eisenbahn sah man zwei Wahllinien
vor, Die eine fuhrte vorwiegend geradlinig liber Wesseling
(sie entsprach den Linien der ab 1906 verkehrenden
Rheinuferbahn bzw. der 1932 eriiffneten Kraftwagenstrafle -
heutige A 555 -), dic andere verlief in weitem Bogen am
Rande des dstlichen Vorgebirges entlang tiber Briihl.



Die Rheinische w: Bonn-Colner Bisenbahn
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Briihl ist bereits 1846(1) in Hendschels
Atlas” als Bahnsiation aufeefiiin.
schwarz, dick ausgezogen= Eisenbahnen, sonstige Limien =
Chausseen und Landstrafben, Sammbing Verfasser

SNewester Eisenbaimn-

Im Vergleich zur Wesselinger verursachte die Briihler Linie
hohere Bau- und Betriebskosten, weil sie linger war. Gleich-
wohl beschlof der AusschuB in der Generalversammlung
vom 4. April 1837, die Briihler Linic auszufiihren, wobei fiir
die nach moglichst hohen Gewinnen strebenden Geldgeber
folgende Griinde sprachen: Durch die VerkehrserschlicBung
des fruchtbaren upd verhiilinismaBig dicht besiedelten Ost-
randes des Vorgebirges waren reger Personen- und Marki-
verkelr za den wachsenden Stidten Koln und Bonn zu er-
warten. Auberdem besaflen einfluBreiche  Aktioniire
Grundbesitz am Vorgebirge, den sie aus guten Griinden be-
reitzustellen anstrebien. Der preuBische Hof zu Berlin be-
griiBte ohnehin die Brilhler Linie, denn damit erhielt das zur
Erhebung in den Rang einer Koniglichen Residenz vorgese-
hene Schlof zu Briihl, die ehemalige kurfiirstliche Augustus-
burg, Anschlub an das entstehende nationale und internatio-
nale Eisenbahnnetz. Ob damals in der breiten Briihler
Bevilkerung besondere Bemiihungen, Freude oder wirt-
schaftliche Zukunftserwartungen hinsichtlich des Bahnan-
schiusses entstanden, ist nicht belegt. Jedenfalls sprach eine
auswirtige Pressestimme von ,einem Gliicksfall fiir die alte
Kurfiirstenstadt™.

Nach Vorlage der Statuten und des Gesellschaftsvertrages
durch die (vorliufige) Bonner Kapitalgesellschaft an die
Regierung daverte es lange, bis endlich das ,Untermehmen
einer Eisenbahn-Anlage von Bonn nach Koéln™ mit Kgl.
Kabinettsordre vom 6. Juli 1840 konzessioniert, d.h.geneh-
migt wurde.

Das Grundkapital erhéhie man daraufhin auf 2,25 Millionen
Mark und veranlaBte eine ausfithrliche Gesamiplanung des
Bahnbauvorhabens, Am 27. September 1840 erfolgte die
Griindung der (endgiiltigen) ,,Bonn-Colner Eisenbahn-Ge-
sellschaft™ mit Direktionssitz in Boan.
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Wenn auch grundsitzlich genchmigt, so dauerte es fast wei-
tere drei Jahre, bis mit dem Bahnbau begonnen werden
konnte. Die Veszogerung wurde verursacht durch die vorge-
nannte  Gesamiplanung, verwaltungsrechtlich-hoheitliche
Verfahren und Streit iiber die kiinftigen Standorte der End-
stationen in Kéln und Bonn. Ohne auf letzteres ndher einzu-
gehen, kam es schlieBlich zu folgenden Lsungen: Die
Kélner Station ernchtete man am Siidrand der Stadt unmit-
telbar hinter dem mittelalterlichen Pantaleonstor am Fulle
der gleichnamigen Kirche. Von dort war die im Norden
Kéins beginnende Rheinische Eisenbahn nach Aachen ent-
gegen der urspriinglichen Absicht auf dem Bahnwege jedoch
nicht erreichbar.

Der Platz fiir die Bonner Station wurde nach langem Hin und
Her durch ministenellen ErlaB vom 26.November 1842 in
weiser Voraussicht auf speétere Streckenverldngerung in
Richtung Rolandseck-Koblenz nahe der beginnenden
Poppelsdorfer Allee festgelegt. wo er sich heute noch befin-
det.

Endlich konnte im Frilhjahr 1843 der Streckenbau unter der
Leitung des Oberingenieurs Exner beginnen. Statuten-
gemil und in allgemeiner Richtung verlaufend ,.beginnt die
Bahn zu Bonn..nihert sich dem Vorgebirge bei Roisdorf,
Bornheim und Brithl und geht von da in thunlichst gerader
Richtung nach Ciln". Die Bauvarbeiten gingen rasch voran,
weil dank der meist in ebenem Gelidnde verlaufenden Bahn-
krone keine grifleren Erd- und nur wenige Kunstbaulen er-
forderlich wurden. Auch die Station Brithl, filr deren Anlage
der preuBische Fiskus Teile des SchloBparks unenigeltlich
bereitgestellt hatte, lag in Geliindehishe, wobei der Inselwei-
her jedoch iiberbriickt werden mubte. Der Bahnunterbau
einschlieBlich der Briicken konnte zwei Streckengleise auf-
nehmen; vorerst verlegte man nur ein Gleis, das zweite
wurde in den sechziger Juhren abschnittsweise hergestellt.
Bereits im Herbst 1843 hatten die fleiBigen Bautrupps den
Kélner Festungsring ereicht, dann ging es nach kurzer
Pause und nach Erhalt der Zustimmung der Militarbehérde
weiter mit dem Gleisbau durch das bis dahin zugemauerte
Pantaleonstor zur dahinterliegenden neuven Station . An St
Pantaleon”. Zwischen Bonn und Kéln entstanden die
Stationen Roisdorf, Sechtem, Brithl und Kalscheuren, von
denen die wichtigste Zwischenstation Briihl bei Betriebsbe-
ginn weilgehend fertiggestelit worden war.

In Abstimmung mit der Staatsregicrung wurden die durch
den Gstlichen SchloBpark geplante Bahnstrecke umd die
Anlage der Station einschlieBlich des . Stationshauses™ in die
Gesamtanlage des Schlosses miteinbezogen, Das 1843-1845
als Zweckbau erstellte und in der ostwirtigen Verldngerung
der SchloBachse gelegene zweistiickige Stationshaus weist
bei preuBischen Eisenbahnbauten oft angewendete klassizi-
stische Stilelemente auf, Es unterlag zwischen 1907 und
1910 und ermewt 1962 mehreren verkehrs- und betriebsbe-
dingten baulichen Anderungen, dennoch blieb das fuflere
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Bild im wesentlichen erhalten, ¢benso der Gebiiudekern.
Leider ist der das flache Walmdach kronende Uhrturm mit
Fahnenstange nicht mehr vorhanden, er wurde in den Nach-
kriegsjahren abgebaut. Im heutigen Empfangsgebiude be-
finden sich v.a. Rilume des Reisezentrums sowie der Reise-
geplick- und der ExpreBgutabfertigung, Flir den Dienst am
Kunden stebt eine elektronische Fahrkartenverkaufs- sowie
eine Fahrplan- und Verkehrsauskunfisanlage bereit, mit der
geschulte Fachkrifte alle Bahnreiseangebote vermitteln.

Die vorrangige Brilhler Bahnplanung hatte man griindlich,
teilweise zusammen mit Ortlichen Stellen wie Biirger-
meister Scholl und Okonom Giesler zu Falkenlust vorberei-
tet, sie gipfelte in der gutachteslichen Aussage: ,,..S¢i es die
Hauptaufgabe. die Bahn so nahe wie moglich der Stadt
Brilhl, dem Parke und dem Schlosse zu bringen und dort den
Bahnhof anzulegen: der Berichterstatter empfichlt deswe-
gen...die Linie durch den Treibhausgarten ostlich von der
Stadt Briihl (es war auch eine Wahllinie westlich von Briihl
geplant worden. Der Verfasser) und die Anlage des Bahnhofs
cerade gegeniiber dem Schiosse, wozu allerdings die gnddi-
ge Gestattung Seiner Majestiit des Konigs vorausgesetzt und
nachgesucht werden miilite.” Letzteres unternahim die Bahn-
gesellschaft in Form einer unmiuelbar an den Kanig gerich-
teten , Jmmediat-Vorstellung™ und .in festem Vertraven auf
die Allerhtchsten Orts bewiesene Geneigtheit”, die. wie er-
wartet, gewithrt wurde. So genchmigte letztlich der Minister
des Kgl. Hauses zu Berlin die fiir Brith] bedeutsam geworde-
ne ,Anlage des Bahnhofs vor dem SchloBe daselbst” am
27 Juli 1842, Erwithnenswert ist. daB man der Immediats-
Vorstellung eine perspektivische Ansicht des Schlosses mit
kiinstlerisch frei erfundener Stationsanlage einschlieBlich
Zug beigefugt haue, die vom Maler C. Hohe gefertigt wor-
den war und heute im Besitz der Stadt Briihl ist,
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Ende Januar 1844 war der gesamte Fahrweg der Bahn fertig-
gestellt, auf dem dann erste Probefahrien mit zwei der aus

LDie erste Eisenbahn
| in Briihl”, so kann
das Gemiilde genannt
werden, das 1842 der
Ammediar-Vorsrel-
ling" zu Berlin beige-
Siigr worden war.

Maler: C. Hohe
Original Archiv der
Stads Briihl
England gelicferten Lokomotiven und einigen Wagen statt-
fanden. Bald nahm die Kgl. Regierung mittels Streckenbe-
reisung dic Bahnanlagen zustimmend ab und genchmigte die
Betriebsaufnahme. Die feierlichen Eroffnungsfahrten ein-
schlieBlich Festessen, zu denen die Bonner Direktion alle
Aktiondre und Autorititen von Koln, Bonn und Brithi, jeder
Herr mit einer Dame™ eingeladen hatte, wurden auf den
13. Februar 1844 festgelegt, An diesem Tage verkehrten zwi-
schen Koln und Bonn in jeder Richtung zwei festlich ge-
schmiickte Extraziige, die unterwegs, so auch in Brilhl, freu-
dig mit Bollerschiissen und Musik  begriiit wurden.
Festredner sagten den drei Stidten Koln, Brithl und Bonn
neves Aufblithen und Gedeihen voraus, was Brithl mit der
Entwicklung zur SchloB- und Gartenstadt ab 1860 und zur
industriell gepriigten Stadl zu Beginn des Jahrhunderts zuteil
wurde.
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Nach den Erdffnungsfeierlichkeiten begann bei der Bonn-
Colner Eisenbahn am 15. Februar 1844 der Betriebsalltag mit
vorerst dred, dann vier je Richtung verkehrenden Personen-
zligen,
Die Direktion setzte bereits im Sommer 1844 sechs Ziige je
Richtung ein, auch wurden bald ,Giiter aller Art nach
MaBgabe des Reglements vom 27. September 1844 zwi-
schen Bonn und Céln befordert”, Wegen der im Verhiiltnis zu
anderen Bahnen geringen Baukosten waren die Fahrpreise
dic medrigsten aller deutschen vergleichbaren Untermehmen,
wodurch sich bald ein starker und wirtschaftlich erfolgrei-
cher Verkehr entwickelte, besonders in der Verbindung nach
und von Brithl. So wurden ab 1844 zu Pfingsten anliBlich
des Margareten-Festes, sowie fiir schon damals stattfindende
Schlofkonzerte Extraziige eingesetzl.
Dieses zeigt, wie beliebt das vorindustrielle Briihl als
Reiseziel geworden war, das nun mit dem neuen Verkehrs-
mittel preisgiinstig und bequem zu erreichen war. Uber den
Personenverkehr berichtet 1845 die , Leipziger Zeitung” w.a.
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wie folgt: ,,Dic Zahl der Personenwagen ~ in 4 Classen ge-
fertigt — muBte gleich anfangs iiber Erwarten groBen
Frequenz halber, bedewtend vermehrt werden... Die Wagen
der drei ersten Classen sind bedeckt, die der vierten offen
und nur zum Stehen.”

Dic Fahrgiste wurden strengen, heute seltsam erscheinenden
Beftrderungsbestimmungen unterworfen. Nachdem auf
dem vielbesuchten Stationshofe zu Brithl Mite 1845 ein
Eisengitter zur Vermeidung von Gedriinge abgebracht wor-
den war, machte die Bahndirektion auf § 6 des 1844 erlasse-
nen Polizei-Reglements aufmerksam, wo es hieB: | Eigen-
miichtiges Erdffnen und Ubersteigen der geschlossenen
Barrieren der Eisenbahn, Uberschreiten der Mausemn, Hecken
und Zziune, welche die Bahn und die Stationshofe einfriedi-
gen, so wie das Durchschliipfen unter jenen Absperrungen
ist unter Strafe von 1 bis 5 Talern verboten.”

Srarker Personenverkehr auf der Bonn-Calner Eisebahn. Trrium
des Zeichners: Esmufl 4. Classe ™ heiffen,

Aus: Doyle London 1834 Rheinreise dreier Englinder”,
Sammilung Verfasser

Das Konigliche SchloB bzw. die Station Brilhl waren seit
1845 Besuchsziel von Fahrgisten Hoher, Hochster und
Allerhichster Herrschaften”, darunter Kaiser Wilhelm 1. mit
Gefolge in den Jahren 1877, 1880 und 1884. Eingangs er-
fuhren wir etwas tiber den Brilhler Aufenthalt der Konigin
Victoria im Jahre 1845. Ergiinzend ist zu bemerken, dal ein
Extrazug der Bonn-Colner Eisenbahn die Allerhichsten
Giiste von der Endstation Kéln An St.Pantaleon nach Brilhl
befordert hatte, und wie dberliefert, in nur 13 Minuten
Fahrzeit. Ab der Jahrhundertwende blieben als Fahrgaste
obengenannte Herrschaften aus. Erst in unserer Zeit, d.h. am
15. November 1980, spiclte der Brithler Bahnho! noch ein-
mal eine bedeutende Rolle, als Papst Johannes Paul 11 bes
seinem Deutschlandbesuch im SchloB Augustusburg vom
Bundespritsidenten empfangen wurde. Vorangegangen war
ein kleiner Empfang im Bahnhofsgebiude durch die Stadt
Briihl, nachdem der Papst den Bundesbahnsonderzug mit
Laufweg Bahnhof Koln Siid — Bonn Hauptbahnhof zum
Zwischenaufenthalt in Brilhl verlassen hatte.

Zuriick in die Zeit der Bonn-Colner-Eisenbahn und der spi-
teren Nachfolgeumemehmen Rheinische Eisenbahn bis
Deursche Bundesbahn,

Die wirtschaftlich erfolgreiche, jedoch kleine Bonn-Colner
Eisenbahnunternehmung bestand nur kurze Zeit. Obwohl sie
ihre Strecke von Bonn nach Rolandseck im Jahre noch 1856
verlingert hatte, wurde sie 1857 mit der miichtigen Rheini-
schen  Eisenbahn-Gesellschaft zu  Koln  vercinigt. Die
.Rheinische™ baute dann die . Rheinbahn™ genannie Strecke
von Rolandseck iiber Koblenz nach Bingerbriick und ver-
kniipfte sie dort 1859 mit der Hessischen Ludwigsbahn, die
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weiter nach Mainz fihrte, zugleich stellte sie in Koln, kurz
vor dem Bahnhof An St.Pantaleon abzweigend, einen
Verbindungsring zu dem neuen Centralbahnhof am Dom her.
Dort bestand iiber die 1859 fertiggestellic .feste Rhein-
briicke” AnschluB an die rechtsrheinische Kdln-Mindener
Eisenbahn. Durch diese Bahnbauten wurde Briihl, jetzt an
der Strecke Koln Centralbahnhof-Bonn-Koblenz-Binger-
briick (-Mainz) der Rheinischen Eisenbahn gelegen, in das
bestehende deutsche und europiiische Eisenbahnnetz, das
sich im Aufbau befand, eingebunden. Welch ein Fortschritt
fiir die Entwicklung des Ortes Brithl und des Landes zwi-
schen Rhein und Erft.
Nach der ab 1880 -ecinsetizenden Verstaatlichung der
Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft, dic in die PreuBische
Staatsbahn iiberging, und infolge des wirtschafilichen Auf-
schwungs im Deutschen Reich wuchs der Verkehr um die
Jahrbundertwende auch auf der nunmehrigen , Jinken Rhein-
strecke™ Koln-Koblenz-Mainz stark an.,
Die Eisenbahnverwaltung sah sich gezwungen, ihre An-
lagen im Briihler Stadtgebiet hochzulegen und new zu gestal-
ten, um sowohl dem Bahn- und StraBenverkehr voneinander
zu trennen, wozu auch die Stadt driingte, als auch die
Leistungsfihigkeit der Strecke zu steigern. Von den durchge-
fithrten BaumabBnahmen sind zu nennen: Eisenbahnbrilcken
an der K&lin- und ComesstraBe, Umbau des alten Stationsge-
bidudes und neuzeitliche Bahnsteiganiagen mit gleisfreien
Zugiingen. Auch der damalige, an der heutigen Franzsirafe
gelegene, von der Rheinischen Eisenbahn um 1860 gebaute
Giiterbahnhof, dessen Anlagen dem starken Verkehrsauf-
kommen nicht mehr entsprachen, muBte aufgegeben und
nérdlich der Stadt bei Vochem neu errichtet werden, Dicse in
den Jahren um 1910 fertiggestellten Bahnbauten geben dem
Bahnhof Brilhl sein bis heute fast unverdindertes Aussehen,
abgesehen von der 1957 bis 1959 bei der Elekirifizierung
entstandencn Fahrleitung und der in diesem Zusammenhang
neu eingerichteten Lichtsignalanlage, die mit dem Abbau
von Stellwerkshauten verbunden war.

6.
Im Zweiten Weltkrieg blieb der Bahnhof (Personen- und
Gilterbahnhof) weitgehend von alliierten Luftangriffen ver-
schont, jedoch sprengten Pioniere der Wehrmacht wihrend
des Riickzugs Mitte Miirz 1945 die Eisenbahnbriicke Kiln-
und ComesstraBe. Dort unmittelbar nach Kriegsende errich-
tete Behelfsbriicken ermdglichten es der Reichsbahn, den
durchgebenden Betrich Kéln-Brithl-Bonn bereits Mitte Juli
1945 wiederaufzunchmen, wenn auch in ganz geringem Um-
fang.
Wiihrend im Erdffnungsjahr 1844 anfangs insgesamt sechs
Ziige verkehrten, sind es heute werktiglich rd. 500 Reise-
und Giiterziige. Von Erstgenannten halten im Bahnhot Briihl
rdd. 70 meist zu festen Zeiten verkehrende Ziige des Nuh- und
Bezirksverkehrs. Sie bringen die Fahrgiiste auBer zu anderen
Zielenin 11 bis 17 Minuten Fahrzeit zu den Hauptbahnhofen
Bonn und Koln, wo zahlreiche und giinstige Zuganschiiisse
in weitere Richtungen angeboten werden.
~ 150 Jahre Eisenbahn Koln-Briihl-Bonn — zwar ein alter,
aber mit neuzeitlicher Technik ausgeriisteter, hochleistungs-
fahiger Verkehrstriiger, der Glied des in die Zukunft weisen-
den Verkehrssystems Bahn ist, das auch fiir Briihl 2000 von
grofer Bedeutung sein wird,
Quellen:
Hustonsches Arcliy der Stadt Kaln,
Reichshahndirektion  Wuppertal
Eisenbahn.
Stadl Brithl 1985 - Brihl und die Eisenbahn - Aussieilungskatalog.

HJ.Leven: Die erste Eisenbahn in Brithl.
Sammltung Verfasser.

1938, 100 Jahre Woestdeutsche



Die Stadt im Mittelalter

von Gilnter Kriiger

Die mittelalterliche Stadt ist das Gehiuse ciner Gemein-
schaft. Der Mauerring grenzt nach aullen ab. Die uns
Heutigen fremd gewordene Geborgenheit innerhalb der
Stadtmavermn fordert den Gemeinsinn und dammt den
Egoismus ein. Arbeit und Wohnen sind noch nicht getrenn-
te Bereiche. Und Nachbarschaft bedeutet auch Hilfsge-
meinschaft, viele Dinge des tiglichen Lebens meistern die
Menschen gemeinsam. Die Stadt ist iiberschaubar, alle
Ereignisse betreffen jeden Biirger und werden von allen er-
lebt. Jeder kennt jeden, wenigstens von Angesicht. Und
jedes Miglied der Gemeinschaft wird gebraucht und hat
seinen anerkannten Platz. Die mittelalterliche Stadt ist mehr
als eine Summe aus Wohnen und Arbeiten. Sie ist Gestalt
gewordenes Dasein einer Lebensgemeinschafl, sie ist cine
Lebensform.

Das mittelalterliche Stadtbild ist von Tirmen, Toren und
Mauem, von Fachwerk und Swrohdiichern gepragt. Kirche
und Rathaus sind die herausragenden Bauwerke. Zu den
Hausern gehort oft ein bungart” (Garten mit Obstbidumen
und Gemiise). Wenige StraBen fithren in die Stadt. Meistens
ist es eine einzige, unbefestigte StraBe, die hinein- und wie-
der hinaosfithrt. Yom Markt zweigen enge Gassen ab, und
innerhalb des Mauerrings kann man den ganzen On umlau-
fen. Hat das Stiidtchen abseits der Handelswege keinen
Markt von iiberregionaler Bedeutung, sicht man Fremde
nur ganz selten im Ort.

Die Briihler Staditore wurden im 14, Jahrhundest , Cilner
portz” und Uylportz” genannl. Zwischen Stadt und Vor-
burg stand ein drittes Tor, das Burgtor. Eine richtige Stadt-
mauer hatte Brithl (wenn iiberhaupt) wohl nur auf der
Kilner Seite”, die gesamie KempishofstraBe entlang bis
zum Kolntor und weiter in dstlicher Richtung bis an den
Burggraben heran sowie im Bereich des Uhltors, An der
Wallstrafle — der Name sagt ¢s — war dic Stadtbefestigung
lediglich ein aufgeworfener Erdwall, vielleicht mit einem
Palisadenzaun zusditzlich gesichert. Das waren oben zuge-
spitzte Schanzpfithle, die in den Wall eingegraben wurden.
1689, beim verheerenden Durchzug franzisischer Truppen,
wurde die Stadtbefestigung stark beschiidigt. Im (8. Jahr-
hundert war sie weitgehend verfallen, und die Briihler ver-
wendeten die Feldbrandsteine fiir ihre Neubauten,

In manchen Kellergewolben der Brithler Altstadt sind die
leuchtend roten Feldbrandsteine noch zu sehen, Und sogar
Reste der mittelalterlichen Mauer und der Sockel ciner
Bastion sind im Hause Kempishofstrafbe Nr. 26 erhalten.
Die Brihler Stadtmauer hatte eine Stirke von [,00 bis 1,50
m, die Wassergriiben waren 3 m tief, ihre Breite war schr
unterschiedlich. Vom Uhltor bis hin zur Pfarrkirche er-
streckte sich das , Mar” oder . Meer”,

Die Mauercinfassung des kurfiirstlichen Tiergartens ist bis
auf den heutigen Tag erhalten, wenn auch nicht in der ur-
spriinglichen Hohe. Die Stadttore, deren Grundrisse J. C.
Schiaun in seinem ,.Generaler plann von der Statt undt
Churfurstliegem jacht-Hause Brull” von 1724 eingezeich-
net hat, wurden erst 1825/28 abgebrochen. Das Kolntor war
eine miichtige Doppeltorburg, es hatte eine Lange von un-
gelidhr 30 Metern.

Die Mehrzahl der Stédte, die im 13 Jahrhundert gegriindet
wurden, hatte anfangs lediglich eine Erd- und Holzbefesti-
gung. Die Ummaucrung war zwar iiberall angestrebt, konn-
te aber aus Kostengriinden nicht immer verwirklicht wer-
den. Kosten und Arbeitsaufwand fiir cine Stadtbefestigung
waren gewaltig,

Bauleute bei der Errichmung einer minelalterlichen Mauer.
Aus: Kriiger, G.: Lebensbilder aus sieben Jahrhunderren.

Briihl blieb bis ins 19. Jahrhundert Dorf. Auer dem Topfer-
gewerbe (bis 1530) gab es nur noch ein paar kleine Hand-
werker, die fiir den Briihler Eigenbedarf schafften. Die fiir
mittelalterliche Stidte typischen Ziinfle hat es in Briihl zn
keiner Zeit gegeben.

Aus: Kniiger, G.; Lebensbilder aus sieben Jahrhunderten.
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Ein frohes und erfolgreiches
neues Jahr
wiinscht der Vorstand
des Briihler Heimatbundes
den Mitgliedern,
Freunden und Goénnern.
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...der sondere GenuB aus der SchloBstadt Briihl!




Buchbesprechungen

Peter Thrams: Briihl im Nationalsozialismus. Band 1:
Politik, Verwaltung und Gesellschaft. Band 2: Wirtschaft
und Zweiter Weltkrieg. Je Band DM 39,00 im Buch-
handel und im Briihl-Info.

Im Frithjahr und Herbst 1993 erschienen Band | und Band 2
WBriihl im Nationalsozialismus”. Die von Dr. Thrams ver-
faBten Blicher bilden Band 17 und 18 der Schriftenreihe zur
Briihler Geschichte, in deren Erscheinen auch seitens der
Stadt Briihl ein wichtiges Anliegen und eine gesellschaftspo-
litische Aufgabe geschen wird, Daher wurde die Herausgabe
dieser Dokumentation seitens der Stadt Briihl tatkeiftig unter-
stutzt,

Der erste Band gliedent sich in zwei groBe Bereiche. Zu-
nichst werden Politik und Verwaltung zwischen 1933 und
1939 behandelt. Danach schildert Thrams das gesellschaltli-
che Leben in Brithl wihrend des genannten Zeitraumes, In
einem sehr aufschlulreichen Anhang erinnern sich befragle
Zeitzeugen.

Das Buch schildert in exemplanscher Weise die Geschichle
einer deutschen Stadt wihrend der Zeit des Nationalsozialis-
mus, Es wird teilweise sehr detailliert aufgezeigt. wie nach der
«Machtiibernahme™ Politik, Verwaltung und gesellschafili-
ches Leben in Briihl im Sinne der NSDAP gleichgeschaltet
bzw. nicht erwiinschie gesellschaftliche und politische
Gruppierungen verboten oder drangsuliert wurden. Das
Fiihrerprinzip wurde auf allen Ebenen und in allen relevanten
Bereichen durchgesetzt, Die Ideologisierung wurde penetrant
betrieben und durch vielfallige Formen der Propaganda (2. B.
Rundfunk, Presse und Aufmirsche zu allen miglichen ins po-
litische Konzept passenden Gelegenheiten) unterstiitzt, Zu
vielfiltigen Anliissen wurden Reden gehalten, die systemkon-
form und propagandistisch wirksam waren.

Das vorgelegte Buch zeigt eindrucksvoll, wie schnell auch in
der rheinischen Stadt Briihl die demokratischen Strukturen
der Weimarer Republik zugunsten des totalitéiren Anspruchs
der NSDAP verschwanden. “

Thrams verdeutlicht, wie z.B. auch durch Anderungen der
Gemeindeordnung Politik und Verwaltung letztlich vollig der
Einparteienhermschaft anheimficlen. Fiir den Leser sind viele
Einzelheiten aus Sitzungsprotokollen unter Umstinden ermii-
dend. Wie e¢in roter Faden zieht sich die Durch-
setzung des alleinigen Machtanspruchs der NSDAP durch das
erste Kapitel.

Im zweiten Kapitel widmet sich Thrams dem gesellschaftli-
chen Leben in Briihl. Sport, Karneval, Schulen, Jugend-
organisationen, Kino, Kirche und Vereine geraten ins Blick-
feld des Autors. Das gesamie gesellschaftliche Leben Briihls
in seinen vielen Facetten geriit unter starken ideologischen
Druck bzw. auch ins nationalsozialistische Fahrwasser, Be-
sonders staatliche Institutionen wie 2. B. Schulen werden in-
doktriniert. Ahnliches gilt fiir die Gleichschaltung der Jugend-
organisationen. Das kirchliche Leben mit mutigen Geistlichen
sowohl auf katholischer als auch protestantischer Seite wird
recht ausfiihrlich behandelt.

Zum Schluf kommen Zeitzeugen zo Wort. In einem sehr in-
teressanten Anhang berichten Brithlerinnen und Briihler iiber
ihnen wichtig Erscheinendes anhand von fiinf gestellten Inter-
viewfragen.

FolgendermaBen gliedert sich der zweite Band: Wirtschaft,
Der Zweite Weltkrieg und auch ein Anhang mit Erinnerun-
gen von Zeitzeugen. Im Kapitel iber das Wirtschafisleben
wird deutlich, daB sich das am 1. Juni 1933 verabschiedete
WGesetz zur Vermeidung der Arbeitslosigkeit” positiv aus-
wirkte. Die Erwerbslosenzahlen auch im Briihler Raum san-
ken rapide aufgrund gezielter Arbeitsbeschalfungsmalnah-
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men. Der fir Brilhl besonders wichtigen Entwicklung der
Braunkohlenindustrie — die Rohkohleforderung stieg bis in
die ersten Kriegsjahre steil an —~ wird besondere Aufmerk-
samkeit gewidmet. Die Weiterenlwicklung Brithls zur Indu-
striestadt ist an der Verbesserung der Verkehrsanbindung und
der Bedeutungszunahme der Unternehmen wie Zuckerfabrik,
Eisenwerk, Rankewerk und weiterer meist mittelstdndisch ge-
pragter Firmen orientiert, die insgesamt fiir Briihl neben der
Braunkohlenindustrie ¢in weiteres Standbein waren,
Umfangreiches statistisches
Matenial Giber Strom-, Gas- und
Wasserverbrauch, die Entwick-
lung der Bevilkerungszahl,
Steueraufkommen, Preise und
Wohnungsmarkt ete. verdeut-
licht die rege Wirtschaftstitig-
keit - dieser Zeit. Allerdings
werden die Fakten sehr biirokra-
tisch und 2T. bis in Kleinste
Detail gehend aufgelistet und
kaum im Zusammenhang kom-
mentiert.

Die Ausschaltung der Juden aus
dem Briihler Raum wird in
einem von Fran Dr. Becker-Jakli geschriebenen Kapitel be-
handelt. Hier verweist Thrams auf das von Barbara Becker-
Jakli erschienene Buch _Juden in Briihl”. Die Autorin hat den
Textabschnitt Juden in Briihl. Entrechtung, Enteignung und
Vernichtung™ (S.123-140) libernommen. Diese Seiten bilden
eine eindrucksvolle Dokumentation geschichtlicher Tatsa-
chen, die unbedingt in dieses Buch gehiren.

Der 1. September 1939 — Beginn des Zweiten Wellkrieges —
lost keine patriotische Begeisterung aus. Der Autor schildert,
wic in Brithl auf allen Ebenen die ,,Aufgaben der Stadtver-
waltung zur Kriegszeit” wahrgenommen wurden. Die politi-
schen Verhdltnisse wihrend der Kriegszeit, z.B. der Biirger-
meisterwechsel von Freericks zu Pick am 1. August 1941,
werden dargelegt. Immer wieder zitiert Thrams sozusagen als
Uberbau zum lokalen Briihler Geschehen die Sieges- und
Dumhhalleﬂamlen von NazigroBen auf Reichsebene. Diese
Zitate erscheinen z.T. merkwiirdig plazient, z.B. zwischen
Haushaltspliinen der Stadt Bruihl (S.88: ., Wahrenddessen gin-
gen die Verwaltungsgeschafie weiter” ).

Der totale Krieg war bald voll entbrannt, und auch Briihl blieb
davon nicht verschont. Das gesellschaftliche Leben in den
Kriegsjahren wird beispielhaft am , Brithler Miinnerchor™ und
an der . St.Sebastianus-Schiitzenbruderschaft'”” aufgezeigt.
Ideologisicrung und Gleichschaltung wurden in Kriegszeiten
noch verschirft. Das Fihresprinzip galt durchgehend. Die
NSDAP und ihre Unterorganisationen appellierten an den
Waterdindischen Idealismus”™ und die |, Opferwilligkeit™ der
Bevilkerung. Die von Thrams angeftihrien Zitate spiegeln die
Propagandasprache dieser Kriegsjahre.

Ausfiihrungen tiber Versorgungslage, Widerstand, Fremdar-
beiter. Justizwesen, Schulen und Kirchen im Zweiten Welt-
kricg geben ein rechl umfassendes Bild iiber die auch fiir
Brith] entbehrungsreiche und furchtbare Zeit.

In einem gesonderten Abschnitt wird auf die Bombardierun-
gen Brilhls eingegangen, die im schwersten Angriff auf Briihl
am 28, Dezember 1944 gipfelten. Mit Berichten iiber die
Flakstellungen rund um Briihl, lebendigen Benchten von da-
maligen Flakhelfern und einer Zustandsbeschreibung von
Briih! am Ende des Krieges schlieBt Thrams das 2. Kapitel,
Schr aussagekriiftig sind im zweiten Band wieder die
Erinnerungen von Zeitzeugen, Die Grundbefindlichkeiten
und -einschiitzungen der  Dabeigewesenen™ lassen die Jahre
1933 bis 1945 recht lebendig werden und zeigen aul, wie ein-
zelne gedacht, gehandelt und erlebt haben.



Vom stolzen, machtbewubiten  Deutschen GruB™ bis zur tota-
len Niederlage (vgl. auch die Titelfotos beider Biinde) spannt
sich der Bogen der von Thrams aufgearbeiteten Epoche der
Brithler Lokalgeschichie. Der Text beider Biicher ist durch
eine gute Bildauswahl angereichert, die jeden an Brilh] und
seiner Geschichte Interessierten beeindrucken wird.

In mithevoller Arbeit hat sich der Autor der Aufarbeitung des
dunkelsten Kapitels der Briihler Geschichie gewidmet und
zwei Biinde vorgelegt, die nicht allein der Vergangenheitshe-
willtigung dienen, sondem auch darlegen. wie erschreckend
schnell in einer bestimmien historischen Situation mit ihren
Rahmenbedingungen ein demokratisches Gemeinwesen tota-
litirem Anspruch unterliegt und ins Unheil gefithrt wird. In-
sofem kiinnen die Biicher auch dazu beitragen, auf der Hut vor
undemokratischen Kriften aller Art zu sein, die schneller und
wirkungsvoller als voraussehbar ein freiheitlich-demokrati-
sches Gemeinwesen zerstoren kénnten. Es bedarf groBer
Wachsamkeit. groflen Mutes und Engagements, einen demo-
kratischen Rechtsstaar zu bewahren.

Die oft gestellte Frage ,Aus der Geschichte lemen?” ist
immer akwell und schwer zu beantworten. Aber mangelndem
GeschichtsbewuBitsein vieler Biirgerinnen und Biirger wirken
die vorgelegten Biinde entgegen und sollten daher gelesen
werden, Wie Klar auch Rat und Verwalting der Stadt Briihl
dieses erkannt haben, beweisen deren generelles Engagement
fiir die Aufarbeitung der Brithler Heimatgeschichte und spezi-
ell bei diesen Verdffentlichungen die Vorworte von Herm
Biirgermeister Wilhelm Schmitz und Herm Stadidirektor
Dr.Walter Leder. Norbert Holter

Giinter Kriiger: Bauen und Wohnen im Wandel. Ein bau-
geschichtlicher Streifzug durch den Erftkreis. Rheinland-
Verlag 1992, 94 Seiten, DM 30,00,

Der Briihler Giinter Kriiger stellt in seinem 1992 erschiencnen
Werk einen ,baugeschichtlichen Streifzug durch den Erft-
kreis” vor. Er unterteilt seine Dokumentation im wesentlichen
in vier Kapitel: Im ersten Teil werden Baudenkmiiler als
Wohnhiiuser aus verschiedenen Stilepochen vorgestellt, die
liebevoll bis ins Detail restauriert worden sind, bzw. deren
Substanz 2.T. Jahrhunderte ohne griBicre Schiiden und natiir-
lich durch die notwendige Pflege der Eigentiimer <Gott sei
Dank> {iberlebt haben.

Im zweiten Teil werden als abschreckender Kontrast Wohn-
maschinen (Hochhiiuser) gezeigt, fir die der Verfasser eigent-
lich noch zu zahme Beurteilungen gefaft hat. Er beschreibt
sehr richtig, dafl in den Betonschubladen, in die die Measchen
gestopft sind und sich auch stopfen lassen. kein Miteinander-
leben moglich ist. Diese Ghettos, Betonsilos, wie auch immer
man es nennen machte, haben weder etwas mit Architekiur
noch mit sozialem Empfinden zu twn, sie sind aus reinen
Profit-Abschreibe-Gedanken entstanden ohne Rilcksicht auf
Verluste jeglicher Art. Wer in diesen Kisten lebt bzw. leben
muB, wird bald kein Gefithl mehr tiir seine Umwelt besitzen.

Der dritte Teil zeigt Beispiele von Unzuliinglichkeiten in Be-

¢ | zug auf Fassadenge-

staltungen, die sich
nicht nur die Hausei-
gentiimer,  sondern
auch die Genehmi-
gungshehdrden  atte-
stieren lassen milssen,
Es st fast nicht zu
glauben, daB es sol-
che Exzesse immer
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- noch gibt. Ein Beweis
WOHMNEN | figr die Blindheit de
i eda "‘r'_"f'- Be-troffenen.  denn,

wirtschaftlich  gese-

hen, sind die Ausfithrungen, wie von Kriiger dargestellt, si-
cher nicht gerade preiswert,

Im vierten Teil stellt der Verfasser zeitgendssische Architektur
vor, die den Beweis erbringt, daf Architekwr mit Gefiihl fiir
Proportionen und richtigen Materialien miglich ist, und daf§
so langsam wieder ein GestaltungsbewuBtsein erwacht,
Schiubplidoyer: Winschen wir uns, dal jeder, der auch nur
teilweise etwas an seinem Gebdude verdndert, renoviert, re-
stauriert — wie auch immer, sich dann wenigstens Rat bei dem
holt, der etwas von seinem Handwerk versteht (Architekten
inbegriffen).

Ergiinzend zu der Buchbesprechung darf ich meine Ausstel-
lung .Jdeen fiir Briihler Fassaden™ erwiihnen, die 1992 in der
RatTmusgalcrie zu sehen war, und die, bezogen auf Gestaltung
der Hiusergesichter, einen dhnlichen Appell an alle richtet,
die ihre Hiuser in irgendeiner Form verdndem. Sinn dieser
Ausstellung war nicht, perfekte Zeichnungen zu liefern, son-
dern in Form von Skizzen Vorschidge zu prisentieren, die
man diskuticren kann. Diese Ausstellung war gleichfalls ein
Hilferuf und eine eindringliche Bitte an alle Haushesitzer, die
noch bestehende, erhaltenswerte Bausubstanz zu retten, zu re-
stauricren und die im Plastikrausch verkleideten Fassaden
wieder zuriickzubauen. Klaus Gebharde

Wilder Westen in
Wesseling: Hinter
der aufgestellten
Pappe verbirgt sich
ein schmucker
Ziergiebel aus dem
19. Jahrhundert.
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Hans-Joachim Kracht: Adolph Kolping, Priester,
Piidagoge, Publizist im Dienst christlicher Sozialreform.
Leben und Werk aus den Quellen dargestellt, Verlag
Herder Freiburg im Br. 1993, 603 Seiten, DM 148,00,

Adolph Kolping (I813-1865) war als Katholischer Priester
Orgamsator der Gesellenvereine (Kolpingvereine), die nach
dem 2. Weltkricg unter der Bezeichnung  Kolpingjugend
zusammengefaBt wurden, und gestaltete sie familienmiiBig
(Kolpingfamilic, Kolpinghiiuser) aus. Seine Seligsprechung
am 27. Oktober 1991 durch Papst Johannes Paul 1. wirkt als
authentisches Glaubenszeugnis seines Lebens in die Gegen-
wart hinein.

Erstmals wird hier von Dr. theol. Hans-Joachim Kracht,
Archivar im Historischen Archiv des Erzbistums Kéln, eine
umfassende, auf Quellen ba-
sierende Biographie des be-
kannten Priesters, Pidagogen
und  Publizisten  Adolph
Kolping vorgelegt. Der Autor
stellt die vielfiltige Arbeits-
und  Wirkungsbereiche des
LJGesellenvaters” in seinem
personlichen und sozialen
Imfeld dar. Aufféllig ist vor
allem dic Fiille des verarbeite-
ten Quellenmaterials, die das
| Buch zu .der” Biographie
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und Jugend des groflen Scel-
sorgers anschaulich  darge-
stellt. Da Kolping trolz guter Begabung seinen Wunsch, cin
Gymnasium zu besuchen, wegen Finanznot der Eltern vorerst
nicht verwirklichen konnte, erlernte er den Schusterberuf, um
dann aufgrund privarer Vorbereitungen 1837 in die Tertia des
Marzellengymnasiums in Kéln aufgenommen zu weeden. Aus
seinen Tagebuchaufzeichnungen geht hervor, daf Christus
sein Ideal war, dem er nachfolgen wollte. Die auf dem
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Gymnasium gelehrte Evolutionslehre widersprach seiner in-
nersten Uberzeugung.

Nach der Reifepriifung studieste Kolping von 1841-1842 in
Miinchen Theologie, um dann an der fiir seine Heimatdio-
zese Kaln zustindigen Universitiit Bonn seine Ausbildung
fortzusetzen. Hier belegte er auch geisteswissenschaftliche
Ficher (Philosophie, Piidagogik und Geschichte). 1844 bezog
er nach seinen Studien fiir ein Jahr das Kolner Priestersemi-
nar, um anschiicBend in der Minoritenkirche zu Kdéln die
Priesterweihe zu empfangen. Von 1845 bis 1849 war er
Kaplan in Ehrenfeld. Unterdessen war 1846 der Elbertelder
Gesellenverein gegriindet worden, 2u dessen Priises Kolping
1847 gewihlt wurde.

Am 15. Mirz 1849 wurde Kolping zum Domvikar in Koln er-
nannt. Da jedoch seine vielseitigen Tatigkeiten im Gesellen-
verein und als Publizist ihm kaum Zeit lieBen, seinen
Pflichten als Domvikar nachzukommen, lieB er sich von die-
sem  Amte entbinden und 1862 zum Rektor der
Minornitenkirche erncnnen. Als Priises des Gesellenvereins in
Elberteld hatte Kolping seine Lebensaufgabe gefunden. So
war er auch auf die selbstgestellte Aufﬂabe bei der
Ubemahme des Prisesamtes in Kéln gut vorbereitet. Von
1846 bis 1865 war cr Priester im Gesellenverein, So wurde er

schlieBlich zum Organisator der Gesellenvereine in
Deutschland,
Kracht behandelt  Kolping auch als  Plidagogen,

Erwachsenenbildner und Publizisten. Dessen christliches
Menschenbild. die Mdglichkeit, sich an der Person Jesu
Christi zu orientieren, waren ihm wesentlicher Bildungsin-
halt. Die Religion sollte wieder ins Zentrum des gesellschaft-
lichen Lebens genlckt werden, um die menschliche
Gesellschaft wirkungsvoll erncuern zu kénnen, Im Zeitalter
der aufkommenden Industrialisierung lag Kolping  das
Schicksal des Arbeiterstandes besonders am Herzen.

Ein Biogramm, eine Ubersicht iiber die Kkatholischen

Gesellenvereine (1846-1865) sowie eine Zeiuafel schiieBen
die ausgesprochen informative und detailreichende Bio-
Dr.Peter Thrams

graphic ab,

Dr. Albert Dahm erhielt
Ehrenkreuz der Bundeswehr in Gold

Der einer alten Brithler Familie entstammende Chefarzt des
Marienhospitals, in der Lazarcttorganisation der Bundes-
wehr verdienter Oberstarzt der Reserve, Dr. Albert Dahm,
erhielt avus der Hand von Generalmajor Manfred Wiirfel,
dem Vertreter des Verteidigungsministers und Befehishaber
des Wehrbereichs II1 in NW, diese hiichste Auszeichnung
der Bundeswchr.

Mehr als hundert Kommandeure waren versammelt, als der
General die Verdienste von Dr. Dahm wiirdigte,

Er war einige Jahrzehnte Sanitiitsoffizier der Bundeswehr
und hat die Reservelazarettorganisation in NW wesentlich
mitaufgebaut. Die Weiterbildung von Sanitiitsoffizieren
liegt ithm heute noch besonders am Herzen.,

Auch Partnerschaftsprojekte zwischen seinem Sanititsregi-
ment 73, dessen Kommandeur er ist, und Hilfsorganisatio-
nen zur Ausbildung von Schwestern und Schwesternhelfe-
rinnen hat er ins Leben gerufen. Selbst im Marienhospital in
Briihi ist fiir den aufmerksamen Beobachter seine , zivil-mi-
litiirische™ Initiative im Sanitiitswesen erkennbar,
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Die Zusammenarbeit mit
Lazarettigruppen der Bun-
deswehr  und  zivilen
Krankenhiiusern st ver-
wirklicht. Nicht nwr m
Katastrophenfall, sondem
auch im  Alltagsbetrich
praktizieren  Sanititssol-
daten im Brihler Kran-
kenhaus und auch in ande-
ren Hiusern, An all dem
ist Dr. Albert Dahm in er-
heblichem Umfang betei-
ligt.

Aber auch in seiner Hemmatstadt hat er sich grobe
Verdienste erworben: Er ist Mitglied des Rates der Stadt
Brithl und Dekanatsratsvorsitzender. In dieser Funktion ist
er mabBgeblich am Erfolg der Kambodscha-Hilfe der
Briihler Christen beteiligt. Fast zwei Millionen Mark. die
bisher zusammenkamen, sind ¢in stolzes Ergebnis, an dem
Dr. Dahm groflen Anteil hat. H.H.




140 Jahre Malerbetrieb Rottgen

von Karl Rottgen

Seit der Griindung des Malerbetriebes durch Wilhelm
Rotgen sind mehr als 140 Jahre vergangen. Nunmehr wird
er in der fiinften Generation von Andreas Rottgen gefilhrt,
Aber zurtick zu den Anfiingen: Die erste Werkstan befand
sich in der Kirchstrafle. Spiter zog man in die Hospital-
strafle um.

Anhand der Rechnungsbiicher kann festgestellt werden, dai
neben Arbeiten im SchloB Augustusburg und bei vielen
Briihler Kunden schon Auftriige in der nidheren Umgebung,
2B. Burg Kentenich (v. Kempis), Kitzburg, Walberberg
(von Groote), Burg Sechtem (Frings), Burg Gracht, Liblar
und Godorfer Burg) ausgefilhrt wurden. Um diese Stellen zu
erreichen, wurde das Material auf einen Handwagen gela-
den und iiber Land gekart. Die Arbeitszeit betrug 12 Stun-
den tiglich. Dazu zihlte aber nicht Hin- und Riickweg.
Nach Wilhelm Rétigens Tod am 29, 12. 1881 ging das Ge-
schiift auf dessen Sohn Carl Rottgen fiber, der zu diesem
Zeitpunkt erst 20 Jahre alt war. Um 1900 wurde der Betrieb
in die KentenichstraBie 1 verlegt, wo er sich heute noch be-
findet.

Neben der Betriebsfilhrung fungierte Carl Rotigen 30 Jahre
als Obermeister der Freien Maler-Innung Kdin-Land. 20
Jahre war er Brudermeister der St. Sebastianus-Schiitzen-
bruderschaft Briihl vor 1442, Mit einigen getreuen Hand-
werksmeistern griindete er 1907 die Innungskrankenkasse
KéIn-Land.

Nach dessen Tod 1935 folgte sein Sohn Mathias Josef. Er
war iiber 50 Jahre Schiltzenbruder, 60 Jahre Mitglied in der
Kolpingfamilie und begeisterter Siinger im Kirchenchor.
Zwei Weltkriege konnten dem Betrieh trotz aller Klippen
nichts anhaben. Auch diec Nachkriegszeit mit der Inflation
war kein Grund zur Resignation. Es ging aufwins, Der
Fortschritt erméglichte, dab das Material auf einem Fahr-
rad, spéter mit einer Viespa mit Anhéinger transportiert wer-
den konnte,

1960 iibernahm Karl Rétgen die Firnma. 27 Jahre war er
Obermeister der Maler-Innung Kéln-Land und Rhein-Erft.

Einladung
zur Jahreshauptversammlung des Brilhler Heimatbund
e.V. am Dienstag, 1. 3. 1994, im SchloBkeller; Festsaal 3.
Tagesordnung:
1. Eriffoung und BegriiBung durch den Vorsitzenden
Josef Grosse-Allermann.
2. Erstattung des Geschiftsberichts fiir das Vereinsjahr
1993 durch die Geschiiftsfithrerin Adi Wichterich.
3. Erstattung des Kassenberichts filr das Vereinsjahr 1993
durch den Schatzmeister Jakob Mager.
4, Bericht der Kassenpriifer.
5. Wah! der Kassenpriifer fiir das Vereinsjahr 1994.
6. Antrag auf Entlastung des Vorstandes.
7. Neowahl des Vorstandes gem. § 5 der Satzung des
Brithler Heimatbund e.V. vom Mirz 1990.
a) Vorsitzende(r)
b) Stelly.Vorsitzende(r)
¢) Geschiiftsfilhrer(in)
d) Schatzmeister(in)
¢} Veranstaltungsieiter(iny _
1) Schriftleiter(in) der ,.Brihler Heimatblatter”
8. Verschiedenes.
Briihl, den 1. Januar 1994
Josef Grosse-Allermann, Vorsitzender

Dal er mit Herz und Seele Brithler ist, bewies er u.a, damit,
daBl er als Bauer im ersten Briihler Dreigestirn 1972 und
1976 als Schiitzenkonig fungierte. Fiir die Brithler Vereine
ist er immer ansprechbar.

Seit 1986 ist Andreas Rougen in der fiinften Generation
Chef. Er iibemnahm ganz die Familientradition. Insbeson-
derc trat er in die FuBstapfen seines Vaters Karl. Das
Geschiift steht heute in voller Bliite. 12 Mitarbeiter bedienen
aubler in Briihl auch Kundschaft bis hinter Bonn und Kéln
gemafd dem Slogan ,,Zufniedene Kunden danken es ihnen”.
Wic sein Vater, so ist auch Andreas voll im Briihler
Gesellschafisleben integriert. In 15 Vereinen ist er teils aktiv
und teils inaktiv titig. Auch hat er fiir die Fortfiilhrung des
Geschiiftes gesorgt: vier Kinder nennt er sein eigen.

140 Jahre sind vergangen. Mogen es noch viele Jahrzehnte
Familienbetrieb sein.

LGott segne das chrbare Handwerk™.

Zum Firmenjubiliium gab es in der Rathausgalerie eine

Ausstellung. Foto: Dieter Haupt

Zum Gedenken

Im Jahre 1993 haben wir den Heimgang
nachstehender Mitglieder zu beklagen:

Norbert Zerlett, Bornheim, Konigstrabe 46
Ruth Liebermann, Briihl, Mertenerstraie 7
Maria Zimmermann, Brilhl, WeilerstraBe 3 a
Johann Kriimer, Briihl, von Roll-Straie 7
Paul Wichterich, Brilhl, Kierberger StraBe 115
Heinz Boje. Briihl, Carl-Schurz-Strafle 3]
Katharina Hartlich, Briihl, BonnstraBe 153
Josef Wichterich, Briihl, Josefstralle 5
Chnistel Dahm, Briihl, FriedrichstraBe 24
Heinz Steinbach, Brithl, Kempishofstrale 30
Heinz Hartmann, Brithl, Rosenhof 3
Hans Sechiem. Briihl. Bonnstralle 14




Das Briihler Vereinswesen

von Dr. Peter Thrams

4.

Dieser Beitrag iiber das Brithler Vereinswesen soll den
Karnevalsgesellschafien gewidmet sein.

Uberhaupt kann der Karneval auf eine lange Tradition
zuriickblicken. Er umfabt gewthnlich einen mit verschiede-
nem ndmischem Brauchtum erfiillten Zeitraum, der der
dsterlichen Fastenzeit vorausgeht. Er beginnt heute traditio-
nell am 11. November um 11.11 Uhr.

Die Maskierung im Kameval hat einen besonderen Sinn.
Man wollte damit urspriinglich die bosen Geister ab-
schrecken, indem man ihnen ihr eigenes Bild vorhielt
Gleichzeitig sollten die segenspendenden Vegetationsgei-
ster geweckt werden. Als Abschluf wird ofters die Fast-
nacht (in Gestalt einer Hexe) verbrannt oder vergraben!.

Nun taucht dic Frage auf, ..wann hier in Brihl der erste
Karnevalszug gefeiert wurde™?. Der Briihler Kameval ist
dlter als man meint. Bereits Ende des vorigen Jahrhunderts
wurde hier Karneval mit Umztigen gefeiert. So fiihrten am
Fastnachtsdienstag 1898 Brithler Vereine einen . Masken-
zug” durch. Ob jedoch nach 1898 in Brithl noch weitene
Umziige stattfanden, ist, wie Prasuhn® bemerkt, nicht fest-
stellbar. Allerdings gewdhrte der Stadtrat laut Protokoll
vom |4, Februar 1901 (StAB 233) einen ZuschuB von 100
Mark fiir einen Umzug am Dienstag.

Nun existicren im Stadtarchiv zwei alte Protokollblicher des
.Briihler Miinner-Gesangvereins 1846™ (er nannte sich ur-
spriinglich noch | Briihler-Biirger-Gesangverein™). Dieser
Chor veranstaltete z.B. 1865 einen Karnevalsball, wie sich
herauslesen laBt. Fir die Jahre ab 1879 lassen sich am
Kamevalssonntag bestimmte Sitzungen nachweisen. Der
Versuch des Vereins, 1889 eine Kamevalsgesellschaft zu in-
itiieren, schlug fehl. Erst 1894/95 gliickte der Versuch.

In den Jahren des 1.Weltkrieges wurden Verbote erlassen,
w~um Kundgebungen, die der emsten Zeit nicht entsprechen,
withrend der bevorstehenden Kamevalstage vorzubeu-
gen™, Jedoch setzten bereits ab 1920 die Brithler Gesang-
vereine ihre Tradition aus der Zeit vor dem 1. Weltkrieg fort.
1922 sind offensichtlich® ffentliche Veranstaltungen in
Briihl verboten worden. Im Jahr 1929 konnte der Médnner-
gesangverein Rheingold einen Karnevalsumzug organisie-
ren.

Biirgermeister Feericks iibergibt Prinz Heinrich I. (Heister)
am Karnevalssonntag 1937 den Stadischliissel vor der

Berufsschule. Foto: Bildarchiv der Stadr Briihl

(U

1935 beschlob man, wieder Kamevalsumziige durch dic
Brithler Innenstadt ziehen zu lassen. Unter dem Motto
.Alles unter einem Hut™ schlossen sich die Briihler Vereine
zu der Arbeitsgemeinschaft Brithler Kameval zusammen
(vgl. StAB Akte 1323). Von 1936 bis 1938 zogen prichtig
ausgestattete Ziige durch Briihl. Bereits 1935 hatte man ver-
sucht, den Gedanken cines Volkskamevals neu aus der
Taufe zu heben, wie dies schon 1929 initiiert worden war.
Man wollte ,.etwas Grofies” schaffen, was Brihl alle Ehre
machen sollte.

1938 iibernahm die NS-Organisation ,Kraft durch Freude™
die Durchfilhrung des Briihler Kamevals. Schon ein Jahr
spiiter mufite man notgedrungen den Beschlul fassen, kei-
nen (offiziellen) Zug zu veranstalten, da nicht geniigend
Geld da war®. Es reichte aber zu einem Veedelszoch. So
kam Briihl 1939 doch noch zu einem Zug, der aus vielen
originellen Gruppen und einigen Wagen bestand. Doch
dann erstickte der kommende Krieg alles gesellschafiliche
Leben in Brithl,

Nach dem 2.Weltkrieg wurden seit Beginn der flnfziger
Jahre Karnevalsziige allmihlich in  Briibl heimisch.
Besonders seit 1971 erlebie der Briihler Karneval eine steti-
ge Aufwirtsentwicklung. Viele Gesellschaften wurden ge-
griindet, z.B. 1950 die ,Erste Grofe Brithler Karnevalsge-
sellschaft™ wund 1952 das stolze | Falkenjiger-Corps
Blau-Gold", dem 1955 eine zweite KG folgte, die ,, Treuen
Husaren™. 1971 stellten die Treuen Husaren zum erstemnal
in Briihl die Prinzengarde, 1974 fusionierten die beiden
Gesellschaften und nannten sich nun Erste Grofe Briihler
Kamevalsgesellschaft Falkenjiger 1950 Clemens August
Treue Husaren 1955 ¢.V,

Auch andere Gesellschafien etablierten sich, z.B. 1951 die
Prinzengarde Rot-WeiB Heide, 1970 die KG Brithl-Ost.
1972 die ..Seeverkdpp”, die KIG ,,Lostige Stripp” und die
»Grofle Brithler Karnevalsgesellschaft Schlofigarde Rut-
WieB"”. Diese stellte 1975 das Briihler Dreigestim, Nach 10
Jahren gab sich die Gesellschaft den neuen Namen
SchloBgarde der Stadt Briihl Rut-Wiel von 1972 e \."
1975 wurde die Karnevalsgesellschaft “Listige Kierberger”
gegriindet, 1976 die KG _Fidele Brohler”, 1978 die
Vochemer KG , Olligspiefe 1978 e.V.”

Der FestausschuB Briihler Karneval wurde 1970 zu dem
Zweck gegriindet, den Briihler Strafenkarneval in der
Innenstadt neu zu beleben.

Nicht alle Karnevalsgesellschaften sind hier aufgeziihlt.
Aus der bunten Vielfalt der Vereine wird deutlich, wie sehr
sich das kamevalistische Treiben in der Schlofistadt insbe-
sondere seit 1971 intensiviert hat.

Quellen

1 Vgl Der grolie Hender 3, Fredburg 1954, Sp.S1T (Fastnacht).

2 W.Prasuhn, Kemeval im alten Brubd. in: Brihler Heimabliner 46,1989,5.10.
2 BHBL 46,1939.5. 10 (Presubal

4 Brihder Zeiung 1.3.1916

5 Brithier Zeitung 9,2 1922

6 Brohler Zeitung 1.2.1939.



Mitteilungen des Briihler Heimatbundes

Programm [iir das 1.Quartal 1994

Somntag, Y. Januar 1994
Fahrt zur Premiere der Cicilia Wolkenburg im
Kolner Opernhaus. Auf dem Programm stebt: ,.En
dobbelte Agrippina”. Ein Stick aus der Feder von
Josef Meinertzhagen, der auch Regie fiihrt. Die
Musik dazu arrangiert wie immer Chnstoph Kliver.
Abfahrt: 18,00 Uhr ab Caté Engels  Ausverkauft!

Dienssag, 1. Januar 1994
..Kolsche Sproch - un mer sin doheim.” Unter diesem
Titel brachte Gaby Amm ihr neuestes Buch heraus.
Dies ist aber auch das Motto unserer Veranstaltung
im SchloBkeller.
Gaby Amm, als Mundartdichterin weit (iber die
Grenzen Kalns bekannt und beliebt, verspricht einen
Abend voller Frohsinn. aber auch Besinnlichkeit.
[hre Gedichte und Erziihlungen spiegeln eine reiche
Lebenserfahrung wieder, dic sie als Kind und Frau
withrend und nach dem 2. Weltkrieg in ihrer Heimat-
stadt Koln hat machen miissen. Sie versteht ¢s immer
wieder, Menschen aller Altersklassen mit ihren
~Riimcher un Verzillcher” zu begeistern.
Die Buchhandlung Kéhl wird, wie schon so oft. am
Saaleingang einen Biicherstand mit Biichern von
Gaby Amm cinrichten. Die gekaufien Biicher wer-
den auf Wunsch von der Autorin signiert.
Beginn: 19.30 Uhr im SchloBkeller, Festsaal 3
Giiste willkommen!

Sonntag, 16. Januar 1994
Bestok bei de . Kumede”, dem Spillkreis vum
Heimatverein Alt-Kolle, Et weed jespillt: ,,Dat ahle
Sofa” met Leedcher von Marie-Luise Nikuta, E
Stéckelche vun Hermann Hertling un Willi Reidost.
Beginn: 17.00 Ulr  Abfahrt: 16.00 Uhr Café Engels

Sonntag, 23. Januar 1994
Gediichinismesse um 11.15 in der Klosterkirche
Maria von den Engeln fiir den Griinder des Briihler
Heimatbundes Peter Zilliken und alle verstorbenen
Mitglieder. (AnschlicBend Treffen im Restaurant
Schlofikeller).

Donnerstag, 10. Februar 1994 (Weiberfasinacht)
Zweite Fahrt zur , Ciicilia Wolkenburg™. Wenn mog-
Jich. in Kostiimen.
Abfabirt: 18,30 Ubr

Diensiag, 15. Februar 1994 (Veilchen-Dienstag )
Zum Kamevalsausklang geht unsere traditionelle
Kappenfahrt an die Ahr. Giiste kbnnen mitgenom-
men werden,
Abfahrt: 13.30 Uhr ab Café Engels Preis: DM 14,00

Ausverkauft!

Studienfahrt

Vom 23. Mai bis zum 5. Juni 1994 unternimmt der Briihler
Heimatbund ¢.V. eine Studienfalirt in die Provence, Unser
Standguartier liegt in der Nihe von Avignon, von wo aus
wir mehrere Tagestouren unternchmen werden. Vorgesehen
sind: Avignon mit Papstpalast — Arles mit Arena und
Thermen — Aix en Provence — Nimes mit Arena, Pont du
Gard — die Camargue mit St. Maries-de-la-Mer usw. Auf
der Hin- und Ruckfalwt werden wir ecine Zwischeniibes-
nachtung einlegen.

Hortels: In Frankreich sind wir in Hotels der ,,Mercur-Kette™
(3 Stemne) untergebracht. Natiirlich in Halbpension. Auf der
Riickfahrt iibernachten wir in Montreux im ,,Golf-Hotel™.
Bus: Ein moderner Reisebus der Firma ,.Colonia-Reisen”
mit Toilette, Bordkiiche, Klimaaniage usw.

Interessenten melden sich bitte bis zum 1. Februar 1994 bei
Josef Grosse-Allermann, Am Inselweiher 21, 50321 Briihl,
Telefon 02232/4 44 38,

Hinweis

Bei allen Fahrten nimmt unser Bus die Teilnehmer an fol-
genden Bushaltestellen der KBE auf: Comesstrafle (ge-
genliber dem Kriegerdenkmal), Konrad-Adenauer-StraBe
(hinter der Kreuzung FriedrichstraBie), KaiserstraBie (Kaiser-
bahnhof), Kaiserstrafle (Einmiindung Leipziger Strafe),
RomerstraBe (Ecke Rodderweg), Pingsdorter Strafe (Ecke
Auf der Pehle), Uhlstrafe (Café Engels).

Die Haltestelle Kolnstrabe-Seniorenwohnheim wird nur bei
Fahrten in Richtung Kéln (Theater und Konzerte) angefah-
ren. Bei Fahrten in Richtung Pingsdorf-Eifel hiflt unser Bus
zusiitzlich Pingsdorfer Stralle (Ecke RémerstraBe) und in
Pingsdorf (Jidgerhof). Die auf den Karten angegebene Ab-
fahriszeit gilt immer fiir die Haltestelle UhlstraBe (Cufé
Engels).

Alle Teilnehmer, die an an einer vorherliegenden Haltesielle
einsteigen, miissen entsprechend frither an ihrer Haltestelle
bereitstehen (z.B.wenn die Abfahrt fiir 19.00 Uhr angege-
ben ist, dann miissen die Teilnehmer, die an der Comes-
strafhe {Deakmal) einsteigen, 15 Minuten eher dort sein).
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BUCHHANDLUNG ROLF KOHL

Wohin am Wochenende ?
Je Band 11 Ausflige durchs Rheinland.
Reich und farbig ill., je DM 28,—-

up)nhP

Durchgenend gedfinet!

Balthasar-Neumann-Flatz Koinstrabe 30
5040 Brahl 5040 Brihl
Tel. 02232/44322

mit Fachbuchhandlung
10r Eisenbahnliteratur
Tel 02232/42355 Tel. 02232/43349




Fernsehsachen
1a8 Sch ulte machen

Kolnstr. 49 50321 Briihl

Radio Schulte

Kunsthandlung Kaus

Margret Link

Auserlesene Geschenke
Gemalde

Einrahmungen

UhlstraBe 43-45 . 50321 Bruhl - Telefon 44817

Telefon 02232/42634
Wenn’'s um den Hiite fur Sie und lhn
Haushalt geht... Modewaren

Hauslechnik & Tischkultur
Johannes

'‘Wichierich

50321 Briihl - UhlstraBe 64-68 - Telefon 42273

hﬂ;& .

UhlstraBe 62 . 50321 Briih! - Telefon 0 22 32/4 34 44

Erstes Bruhler Mébelhaus

7 )
Modehaus ’ 4 19 ( &
Bl Gebr. Zingsheim -

[lZ' ! 'EI EL_.ISEH UhlstraBe 21 - 23

GroBes Polsterhaus, Uhistra3e 94-116
-Das MOde'ErleanS' GroBes Kiichenstudio

GroBes Teppichiager

Seit 100 Jahren eigene Werkstatten
SARG SIECIETE/M]

L e N M e L " S £ 25 Y S8 R 22 P JL AN Jd

BRUHL - BONNSTRASSE 16 - TEL. 4 25 64

UBERNIMMT ALLES BEI STERBEFALLEN

samen ;A)\ l Garten

gauge Freizeit

Zoo

50321 Brihl - Markt 1 - Telefon 42498

Blumensamen - Gemiisesamen
Blumenknallen und Stauden

Grassamen - Rasenmaher

Gantengerite - Dlngemittel - Blumenkasten

Private Vorsorg
begmnt bel uns:

- S5 -Vorsorgeplan

FE Kreissparkasse Kaoln
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